
΢υνοπτικι περιγραφι ναυτικοφ ατυχιματοσ  
Σθν 26θ Ιουλίου 2015 το Ε/Γ-ΣΧΠ ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 επρόκειτο να εκτελζςει προγραμματιςμζνο πλου από τον λιμζνα 

Ραφινασ προσ τθν Σινο. Περί ϊρα  07:30 και κατά τον απόπλου του από τον λιμζνα τθσ Ραφινασ με 239 επιβάτεσ και 
14μελζσ πλιρωμα, θ ορατότθτα ςτθν περιοχι ιταν πολφ περιοριςμζνθ λόγω τθσ φπαρξθσ πυκνισ ομίχλθσ. Κατά τθ 
διάρκεια του πλου εξακολουκοφςαν κατά τόπουσ να επικρατοφν ςυνκικεσ περιοριςμζνθσ ορατότθτασ και το πλοίο 
ζκανε χριςθ τθσ ςφυρίχτρασ του ςφμφωνα με τουσ ΔΚΑ΢, ενϊ ο Πλοίαρχοσ είχε ανακζςει κακικοντα οπτιρα ςτθ     
γζφυρα ςτον Ναφκλθρο του πλοίου. Μετά τθν παρζλευςθ μικροφ χρονικοφ διαςτιματοσ από τον απόπλου του πλοίου, 
ο Πλοίαρχοσ ενθμερϊκθκε τθλεφωνικά ότι και ςτθν Σινο επικρατοφςαν ςυνκικεσ πολφ περιοριςμζνθσ ορατότθτασ 
λόγω τθσ φπαρξθσ πυκνισ ομίχλθσ.  

Σο ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 ζπλεε με ταχφτθτα 36 κόμβων μζχρι να προςεγγίςει ςτον προοριςμό του. Περί τθν 09:18 κι ενϊ 
βριςκόταν ςε παράλλαξθ με τον κάβο Ηεφφρου, ςχεδόν 2,5 ν.μ. από τον λιμζνα τθσ Σινου, ο Πλοίαρχοσ άρχιςε να  
ελαττϊνει τθν ταχφτθτα του πλοίου. ΢χεδόν 02 λεπτά αργότερα, κι ενϊ θ ταχφτθτα του πλοίου ιταν περί τουσ 30    
κόμβουσ, ζδωςε εντολι ςτον Υπαρχο να βγει ςτθν αριςτερι “βαρδιόλα” προκειμζνου να πραγματοποιθκεί θ μεταφορά 
των χειριςτθρίων τθσ γζφυρασ του πλοίου ςτον εξωτερικό ςτακμό χειριςμϊν, από τον οποίο επρόκειτο να εκτελζςει 
τουσ χειριςμοφσ προςζγγιςθσ και πρόςδεςθσ ςτον λιμζνα τθσ Σινου. Ο Υπαρχοσ ανζλαβε τον ζλεγχο χειριςμϊν πλοίου, 
κατόπιν τθσ μεταφοράσ των χειριςτθρίων ςτο εξωτερικό ςτακμό, ςφμφωνα με τθ ςυνικθ διαδικαςία. Σθν 09:22 ο  
Πλοίαρχοσ μετζβθ ςτθν αριςτερι “βαρδιόλα” και ανζλαβε εκ νζου τον ζλεγχο χειριςμϊν κακϊσ το πλοίο προςζγγιηε 
τθν είςοδο του λιμζνα. Ακολοφκωσ ο Υπαρχοσ, ςφμφωνα με τθν ςυνικθ πρακτικι για τθ διαδικαςία προςζγγιςθσ ςε 
λιμζνα ανζλαβε τθν παρακολοφκθςθ των ναυτιλιακϊν βοθκθμάτων ναυςιπλοΐασ, του RADAR X-band (ςε κλίμακα  
λειτουργίασ  03 ν.μ.) και του ECDIS, εγκατεςτθμζνα ςτθ δεξιά πλευρά τθσ κονςόλασ ναυςιπλοΐασ του πλοίου,           
προκειμζνου να παρζχει πλθροφορίεσ ςτον Πλοίαρχο αναφορικά με τθν κζςθ, τθν πορεία και τθν ταχφτθτα του πλοίου 
ςε ςυνάρτθςθ με τισ πλθροφορίεσ του χρθςιμοποιοφμενου θλεκτρονικοφ ναυτιλιακοφ χάρτθ. Παράλλθλα, λόγω τθσ 
πυκνισ ομίχλθσ και τθσ εξαιρετικά περιοριςμζνθσ ορατότθτασ, θ οποία δεν επζτρεπε τθν παρατιρθςθ πζρα από    
μερικζσ δεκάδεσ μζτρα, κατόπιν εντολισ του Πλοιάρχου, εκτόσ του Ναυκλιρου που είχε τοποκετθκεί ςτθ δεξιά      
βαρδιόλα, ωσ οπτιρασ, ζνασ  Ναφτθσ είχε τοποκετθκεί ςτο πρόςτεγο του πλοίου επίςθσ με κακικοντα  οπτιρα.  

Λαμβανομζνθσ υπόψθ τθσ κατάςταςθσ ορατότθτασ, οι διαδικαςίεσ προςζγγιςθσ ςυνεχίςτθκαν με τον Πλοίαρχο να 
επιδιϊκει τθν ςυνεχι ενθμζρωςθ από τον Υπαρχο αναφορικά με τθ κζςθ του πλοίου κακόςον ο ίδιοσ δεν είχε οπτικι 
επαφι με τθ ςτεριά και τθν είςοδο του λιμζνα. Ο Πλοίαρχοσ ξεκίνθςε να ςτρζφει το πλοίο προσ τα αριςτερά ςχεδόν 0,2 
ν.μ. νωρίτερα από το ςθμείο ςτο οποίο προβλεπόταν από το πλάνο ταξιδίου, κι ενϊ θ ταχφτθτά του ανιρχετο περίπου 
ςτουσ 12 κόμβουσ, ωςτόςο ο Υπαρχοσ δεν τον ενθμζρωςε ςχετικά. 

Όταν πλζον ζγινε αντιλθπτό από τον Ναφτθ και τον Υπαρχο ότι το πλοίο ζπλεε προσ τισ ακτζσ πλθςίον του λιμζνα 
τθσ Σινου και ςε απόςταςθ λίγων μζτρων από αυτζσ, και οι δφο ςχεδόν ταυτόχρονα φϊναξαν ςτον Πλοίαρχο να κάνει 
κίνθςθ “ανάποδα”. Εντοφτοισ, θ κζςθ του πλοίου από τθν ακτι αλλά και θ ταχφτθτα του δεν παρείχαν περικϊριο  
αντίδραςθσ και τθν 09:24’:05’’ το πλοίο προςάραξε με ταχφτθτα 12 κόμβων ςτον επικλινι πετρϊδθ βυκό τθσ           
καλάςςιασ περιοχισ ζξωκεν του λιμζνα τθσ Σινου και ςε απόςταςθ 0,23 ν.μ ΒΔ του ανατολικοφ λιμενοβραχίονα.   
Αμζςωσ μετά ο Α’ Μθχανικόσ, ευριςκόμενοσ επίςθσ ςτθ γζφυρα ζκανε κράτθςθ των Κ/Μ πρόωςθσ και το πλοίο      
ακινθτοποιικθκε ςτο ςθμείο προςάραξθσ.  

Σο ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 επικάκθςε ςτον βυκό με τα δφο πρωραία πτερφγια ηυγοςτάκμιςισ του (“T-FOILS”) τα οποία 
βρίςκονταν ςτο κατϊτατο πρωραίο τμιμα τθσ αριςτερισ και τθσ δεξιάσ γάςτρασ του. Κατά ςυνζπεια οι προκλθκείςεσ 
ηθμιζσ περιορίςτθκαν μόνο ςτα ακροπτερφγια χωρίσ να προκλθκεί ριγμα ςτα φφαλα του πλοίου ι ειςροι υδάτων. 
Για το περιςτατικό ενθμερϊκθκε άμεςα θ Λιμενικι Αρχι Σινου και ενεργοποίθςε πλοιάρια και λάντηεσ προκειμζνου να 
ςυνδράμουν ςτθν εγκατάλειψθ των επιβατϊν. Ο Λιμενάρχθσ και ςτελζχθ τθσ Λιμενικισ Αρχισ ζςπευςαν ςτο ςθμείο 
τθσ προςάραξθσ από τθν ακτι. Θ εγκατάλειψθ των 239 επιβατϊν του πλοίου ξεκίνθςε ςτισ 10:30 από τθν πρυμναία 
αριςτερι κλίμακα αποβίβαςθσ απευκείασ ςτα πλοιάρια και ολοκλθρϊκθκε εντόσ περίπου 30 λεπτϊν, χωρίσ να υπάρξει 
τραυματιςμόσ ι άλλο ςυμβάν. 
Σο ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 αποκολλικθκε από το ςθμείο μετά από περίπου 03 ϊρεσ με τθ ςυνδρομι του Ρ/Κ ΑΡΜΑΔΟΡΕ΢ 1, το 
οποίο κατζφκαςε από τθ Μφκονο προσ παροχι ςυνδρομισ.             

Μετά από επικεϊρθςθ του τοπικοφ κλιμακίου του Λ/Χ Σινου και εκπρόςωπο του Οργανιςμοφ Πιςτοποίθςθσ   
Κλάςθσ του (R.I.NA), ςτο ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 επετράπθ θ εκτζλεςθ ενόσ μεμονωμζνου πλου κενό επιβατϊν με προοριςμό 
ναυπθγείο του Περάματοσ για τθν αποκατάςταςθ των ηθμιϊν, οι οποίεσ ολοκλθρϊκθκαν μερικϊσ με τθ ςυγκόλλθςθ 
των τμθμάτων του που είχαν επθρεαςτεί από τθν προςάραξθ, τθν επόμενθ θμζρα του ατυχιματοσ και το πλοίο      
επανιλκε ςτθ εκτζλεςθ των δρομολογιακϊν του πλοϊν.  

 

Σο περιεχόμενο τθσ Προςωρινισ Ζκκεςθσ διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ, βαςίηεται ςε διακζςιμεσ 
πλθροφορίεσ, οι οποίεσ ζχουν ςυγκεντρωκεί κατά τθ διαδικαςία τθσ τεχνικισ διερεφνθςθσ.  
Η ολοκλιρωςθ τθσ διαδικαςίασ ενδζχεται να εντοπίςει νζα ςτοιχεία και να επιφζρει μεταβολζσ ι 
τροποποιιςεισ ςτα παρεχόμενα ςτοιχεία τθσ Προςωρινισ Ζκκεςθσ. 
Οι ώρεσ που αναφζρονται ςτο κείμενο αφοροφν τοπικι ώρα. 

Διερεφνθςθ  
Θ τεχνικι διερεφνθςθ και θ διεξαγόμενθ ανάλυςθ, ανζδειξαν 
παράγοντεσ οι οποίοι οδιγθςαν ςτθν επζλευςθ του ναυτικοφ 
ατυχιματοσ ςτουσ οποίουσ ςυμπεριλαμβάνονται, μεταξφ άλλων,  
θ  μθ  αξιολόγθςθ  των  ενδεχόμενων  κινδφνων  από  τθν            
περιοριςμζνθ  ορατότθτα  λόγω  ομίχλθσ,  θ  πλθμμελισ             
ςυνεργαςία μεταξφ των μελϊν πλθρϊματοσ που ιταν υπεφκυνα 
για τθ ναυςιπλοΐα του πλοίου, κ.α. όπωσ κα καταγραφοφν ςτθν 
τελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ.  

Ιοφλιοσ 2016  Πολφ ΢οβαρό ναυτικό ατφχθμα     

Προςωρινι Ζκκεςθ (Interim Report)  

 Διερεφνθςθ ςοβαροφ ναυτικοφ ατυχιματοσ                         
Προςάραξθ του Ε/Γ-ΣΧΠ ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 ςτθν Σινο  

με 239 επιβάτεσ τθν 26θ Ιουλίου 2015 
§ 2 άρκρου 16 ν. 4033/2011  

Διεξαγωγι  

Σεχνικισ  

Διερεφνθςθσ 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264)  
Θ διεξαγωγι τθσ τεχνικισ διε-

ρεφνθςθσ δεν επιδιϊκει τθν 

απόδοςθ ι τον επιμεριςμό 

ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Ζχει 

αποκλειςτικό ςκοπό, μζςω τθσ 

διαδικαςίασ τθσ ανάλυςθσ, 

ςτον προςδιοριςμό των ςυντε-

λεςτικϊν παραγόντων και 

αιτιϊν που οδιγθςαν ςε ζνα 

ναυτικό ατφχθμα, ςτθν εξαγω-

γι χριςιμων ςυμπεραςμάτων 

και διδαγμάτων και ςτθν υπο-

βολι ςυςτάςεων αςφαλείασ ι 

προτάςεων προσ τα εμπλεκό-

μενα με το ναυτικό ατφχθμα 

μζρθ, με απϊτερο ςτόχο τθν 

πρόλθψθ ι αποφυγι παρόμοι-

ων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο 

μζλλον. 

Σελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ  

΢θμεία  ιδιαίτερου         
ενδιαφζροντοσ  

¶Θ  προςωρινι ζκκεςθ 
ςυντάχκθκε ςφμφωνα  
με τθν § 2 του άρκρου 
16 του ν. 4033/2011, 
όπωσ ιςχφει. 

¶Θ παροφςα προςωρινι 
ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί 
χωρίσ να λαμβάνεται 
υπόψθ οποιαδιποτε 
διαδικαςία διοικθτικι, 
πεικαρχικι, αςτικι ι 
ποινικι.  

¶Θ Προςωρινι Ζκκεςθ 
επιδιϊκει να παρου-
ςιάςει μια περίλθψθ 
των γεγονότων που 
ςυνζβθςαν τθν 26-07-
2015 και οδιγθςαν ςτο 
ς οβα ρό  ναυ τι κό      
ατφχθμα. 

¶Θ Προςωρινι ζκκεςθ 
δεν κακιςτά νομικι 
ςυμβουλι και δεν κα 
πρζπει να εκλαμβάνε-
ται ωσ τζτοια. Θ τελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ  αναμζνεται να 

ολοκλθρωκεί ςε ςφντομο χρονικό διάςτθμα  
και ςχζδιο αυτισ κα αποςταλεί προσ τα   ενδι-
αφερόμενα μζρθ με ςκοπό τθ διατφπωςθ από-
ψεων και ςχολίων κατά τα οριηόμενα ςτον 
Κανονιςμό 1286/2011/ΕΕ. 
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Διεξαγωγι  

Σεχνικισ  

Διερεφνθςθσ 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264) 

 

 

  
Θ διεξαγωγι τθσ τεχνικισ  

διερεφνθςθσ δεν επιδιϊκει τθν 

απόδοςθ ι τον επιμεριςμό 

ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Ζχει 

αποκλειςτικό ςκοπό, μζςω τθσ 

διαδικαςίασ τθσ ανάλυςθσ, 

ςτον προςδιοριςμό των     

ςυντελεςτικϊν παραγόντων 

και αιτιϊν που οδιγθςαν ςε 

ζνα ναυτικό ατφχθμα, ςτθν      

εξαγωγι χριςιμων ςυμπερα-

ςμάτων και διδαγμάτων και 

ςτθν υποβολι ςυςτάςεων 

αςφαλείασ ι προτάςεων προσ 

τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό 

ατφχθμα μζρθ, με απϊτερο 

ςτόχο τθν πρόλθψθ ι αποφυγι 

π α ρ ό μ ο ι ω ν  ν α υ τ ι κ ϊ ν          

ατυχθμάτων ςτο μζλλον. 

΢ΣΟΙΧΕΙΑ  ΠΛΟΙΟΤ 

Όνομα πλοίου ΦΛΑΙΝΓ ΚΑΣ 4 

΢θμαία                     Ελλθνικι 

Αρ. Νθολογίου                     Πειραιάσ 10659 

Σφποσ πλοίου           Ε/Γ-ΣΧΠ 

ΙΜΟ                      9206748 

ΔΔ΢ SX 7749 

Ολικό μικοσ (m)           55,07m  

Πλάτοσ (m) 12,80 m 

Κοίλο (m) 4,76 m 

Ζτοσ κακζλκυςθσ 1999 

Ναυπθγείο FBM Marine Ltd.— Cowes—Isle of Wight / United Kingdom 

Τλικό καταςκευισ Αλουμίνιο 

Ολικι χωρθτικότθτα (GT) 791 

Αρικμόσ και τφποσ προωςτιριων   
μθχανών / Ιπποδφναμθ 

Δφο (02) ΜΕΚ CATERPILLAR Type 60Μ Σα-7002Μ/ 4525 kW ζκαςτθ 

Μζγιςτοσ αρικμόσ επιβατών 443 

Αρικμόσ επιβατών κατά το ατφχθμα 239 

Οργανικι ςφνκεςθ 13 

Αρικμόσ Πλθρώματοσ 14 

Διαχειρίςτρια εταιρεία ΧΕΛΛΕΝΙΚ ΢ΘΓΟΤΕΪ΢ Α.Ν.Ε. 

Α.Ο. Πιςτοποίθςθσ Κλάςθσ R.I.NA. 

Φορζασ Κυβερνθτικισ Πιςτοποίθςθσ ΚΕΕΠ 

Πλθροφορίεσ   ναυτικοφ ατυχιματοσ 

Ημερομθνία / ώρα 26 Ιουλίου 2015 / 09:24 

Σφποσ ναυτικοφ ατυχιματοσ ΢οβαρό ναυτικό ατφχθμα 

Επικρατοφςεσ καιρικζσ ςυνκικεσ Άπνοια (0 Bft), Πυκνι ομίχλθ—Ορατότθτα πολφ περιοριςμζνθ 

Σοποκεςία 
Ζξωκεν λιμζνα Σινου 
φ:37° 32,426ϋΒ,  λ:025° 09,130ϋΑ 

Τλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο 

Θραφςθ του κατϊτερου τμιματοσ του αριςτεροφ πτερυγίου ηυγοςτάκμιςθσ    
(“T-FOIL”), ςτρζβλωςθ του ανϊτερου μζρουσ του πτερυγίου αυτοφ και κραφςθ 
του υδραυλικοφ μθχανιςμοφ κίνθςθσ του οριηόντιου ακροπτερυγίου.  
Θ ηθμιά του πτερυγίου αποκαταςτάκθκε μερικϊσ με τθ ςυγκόλλθςθ των     
τμθμάτων του που είχαν επθρεαςτεί από τθν προςάραξθ, τθν επόμενθ θμζρα 
του  ατυχιματοσ  (27  Ιουλίου  2015)  και  το  πλοίο  επανιλκε  ςτουσ                     
δρομολογιακοφσ πλόεσ του. Για τθν αποκατάςταςθ και του υδραυλικοφ μθχανι-
ςμοφ κίνθςθσ του ακροπτερυγίου τζκθκε ςχετικι προκεςμία από τον Κ.Ε.Ε.Π..    

Σραυματιςμόσ - απώλεια ηωισ Ουδείσ 


