
Σο Ε/Γ-Τ/Γ «FLYING DOLPHIN ΧΧΙΧ” Ν.ΠΕΙΡΑΙΑ 10232 

Σο «FLYING DOLPHIN ΧΧΙΧ» N.ΠΕΙΡΑΙΑ 10232 είναι Επιβατθγό/Τδροπτζρυγο πλοίο, ναυπθγικοφ τφπου «Κολχίδα», με ζτοσ 
καταςκευισ το 1991. Σο Τδροπτζρυγο ι εμπορικά «Ιπτάμενο Δελφίνι» ανικει ςτθν κατθγορία των ταχυπλόων επιβατθγϊν 
πλοίων χωρίσ εκτόπιςμα (non displacement craft). Ο ςυγκεκριμζνοσ τφποσ πλοίου φζρει ςτα φφαλα του διάταξθ μονίμων 
πτερυγίων, τουσ υδροολιςκθτιρεσ, διά των οποίων το κφριο μζροσ του πλοίου πάνω από ςυγκεκριμζνθ ταχφτθτα, εξζρχε-
ται τθσ επιφάνειασ τθσ κάλαςςασ. Αυτό ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν μείωςθ των τριβϊν και τθ δυνατότθτα ανάπτυξθσ μεγά-
λθσ ταχφτθτασ. Σο FLYING DOLPHIN ΧΧΙΧ διακζτει δφο ηεφγθ υδροολιςκθτιρων, ζνα ςτο πρωραίο τμιμα του και ζνα ςτο 
πρυμναίο ενϊ ςτο μζςον περίπου του κφτουσ (γάςτρα) είναι εγκατεςτθμζνο ζνα ηεφγοσ μικρότερων πτερυγίων με κφρια 
λειτουργία τθ διατιρθςθ τθσ ευςτάκειάσ του.  
Σο εν λόγω πλοίο δφναται να αναπτφςςει μζγιςτθ ταχφτθτα 34 κόμβων ενϊ κατά τθν εκτζλεςθ δρομολογίων θ υπθρεςια-
κι ταχφτθτα ανζρχεται ςτουσ 30 περίπου κόμβουσ. Εντόσ λιμζνων κινείται με ςυμβατικι  ταχφτθτα 7-9 περίπου κόμβων. Ο 
επιτρεπόμενοσ μεταφερόμενοσ αρικμόσ επιβατϊν κατά τθν περίοδο των εξεταηόμενων περιςτατικϊν ανιρχετο ςτουσ 141 
επιβάτεσ (139 επιβάτεσ + 02 ΑΜΕΑ). Σο FLYING DOLPHIN ΧΧΙΧ δφναται να εκτελεί πλόεσ εντόσ των περιοχϊν Α1 και Α2 
GMDSS, με μζγιςτθ απόςταςθ πλεφςθσ 50 ν.μ από τισ ακτζσ και 100 ν.μ από λιμζνα καταφυγισ και δραςτθριοποιείται 
ςτθν καλάςςια περιοχι του Αργοςαρωνικοφ εκτελϊντασ κυκλικά κυρίωσ δρομολόγια με λιμζνα εκκίνθςθσ τον Πειραιά και 
με ανά περίπτωςθ λιμζνεσ προςζγγιςθσ Αίγινασ - Αγκιςτρίου -  Μεκάνων - Πόρου -  Υδρασ - Ερμιόνθσ - πετςϊν και Πόρτο 
Χελίου.    

                                                                                υνοπτικι περιγραφι ναυτικών ςυμβάντων  
Σο Ιοφνιο του 2018, κατά τθν εκτζλεςθ των προγραμματιςμζνων δρομολογίων του FLYING DOLPHIN XXIX, ςθμειϊκθκαν 
τζςςερα ναυτικά ςυμβάντα και ειδικότερα δφο μθχανικζσ βλάβεσ και δφο περιςτατικά εμπλοκισ ξζνων αντικειμζνων ςτα 
πζδιλα πλεφςθσ, με αποτζλεςμα τθν διακοπι ι και αδυναμία πραγματοποίθςθσ του πλου επί των υδροολιςκθτιρων και 
τθν ολοκλιρωςι του με ςυμβατικι ταχφτθτα.   
υγκεκριμζνα τθν 11/06/2018 κατά τθν εκτζλεςθ προγραμματιςμζνου πλου από Αίγινα προσ Πειραιά παρουςιάςτθκε 
αφξθςθ κερμοκραςίασ ςτθν αριςτερι κφρια μθχανι. Σο πλοίο υπό ςυμβατικι ταχφτθτα κατζπλευςε αυτοδφναμα και με 
αςφάλεια ςτον Πειραιά όπου απαγορεφτθκε ο απόπλουσ για τθν ςυνζχιςθ των δρομολογιακϊν του υποχρεϊςεων. Ακο-
λοφκωσ του επετράπθ θ πραγματοποίθςθ μεμονωμζνου πλου προσ τθν ναυπθγοεπιςκευαςτικι ηϊνθ Περάματοσ για τθν 
εκτζλεςθ επιςκευϊν αποκατάςταςθσ.  
Σθν 12/06/2018, ζξωκεν του λιμζνα Πειραιά, μετά τον απόπλου για εκτζλεςθ προγραμματιςμζνου δρομολογίου προσ 
Υδρα, Ερμιόνθ, πζτςεσ, Πόρτο Χζλι παρατθρικθκε αδυναμία πλεφςθσ επί υδροολιςκθτιρων λόγω εμπλοκισ άγνωςτου 
αντικειμζνου ςτο πρωραίο πτερφγιο πλεφςθσ του. Σο πλοίο επζςτρεψε αυτοδφναμα ςτον λιμζνα Πειραιά, όπου απαγο-
ρεφτθκε ο απόπλουσ του και εν ςυνεχεία του επετράπθ μεμονωμζνοσ πλουσ, κενό επιβατϊν προσ τθν ναυπθγοεπιςκευα-
ςτικι ηϊνθ Περάματοσ για τθν εκτζλεςθ επιςκευισ.  
Σθν 16/06/2018, 4 ν.μ περίπου ζξωκεν του λιμζνα Πειραιά, προερχόμενο από προγραμματιςμζνο δρομολόγιο από Πόρτο 
Χζλι, πζτςεσ, Υδρα, Πόρο παρατθρικθκε βλάβθ ςτθν αριςτερι κφρια μθχανι λόγω διαρροισ φδατοσ από το ςφςτθμα 
ψφξθσ τθσ αριςτερισ κφριασ μθχανισ με αποτζλεςμα τθν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ. Σο πλοίο ςυνζχιςε αυτοδφναμα υπό 
ςυμβατικι ταχφτθτα και με αςφάλεια κατζπλευςε ςτον Πειραιά, όπου του απαγορεφτθκε ο απόπλουσ. τθν ςυνζχεια του 
επετράπθ μεμονωμζνοσ πλουσ, κενό επιβατϊν προσ ναυπθγοεπιςκευαςτικι ηϊνθ Περάματοσ για τθν αποκατάςταςθ τθσ 
βλάβθσ.  
Σθν 19/06/2018, κατά τθν εκτζλεςθ προγραμματιςμζνου δρομολογίου από Αγκίςτρι και Αίγινα προσ Πειραιά, παρατθρι-
κθκε δυςλειτουργία ςτθν κφρια μθχανι, με αποτζλεςμα το πλοίο να ςυνεχίςει τθν πλεφςθ με ςυμβατικι ταχφτθτα και 
αυτοδφναμα να καταπλεφςει ςτον Πειραιά με αςφάλεια. τθν ςυνζχεια του απαγορεφτθκε ο απόπλουσ και του επετράπθ 
μεμονωμζνοσ πλουσ, κενό επιβατϊν προσ τθν ναυπθγοεπιςκευαςτικι ηϊνθ Περάματοσ προσ αποκατάςταςθ του προβλι-
ματοσ. Κατόπιν ελζγχου διαπιςτϊκθκε ότι αιτία τθσ δυςλειτουργίασ ιταν θ προςκόλλθςθ ςτθν δεξιά πλευρά του πλοίου, 
πνευςτοφ προςκρουςτιρα (μπαλόνι), το οποίο είχε πικανόν απολεςκεί από ςκάφοσ αναψυχισ, με αποτζλεςμα τθν αδυ-
ναμία ςυνζχιςθσ του πλου επί των υδροολιςκθτιρων.    
Κατά τθ διαδικαςία ςυλλογισ ςτοιχείων και πλθροφοριϊν προζκυψε ότι θ εμπλοκι επιπλεόντων ι θμιβυκιςμζνων ξζνων 
αντικειμζνων ςτα πζδιλα πλεφςθσ του πλοίου - θ οποία επιδρά αρνθτικά ςτθν υδροδυναμικι άνωςθ που αςκείται ςτουσ 
υδροολιςκθτιρεσ - αποτελεί ςυντελεςτικό παράγοντα ςτθν πρόκλθςθ δφο εκ των ανωτζρω ναυτικϊν ςυμβάντων, με 
αποτζλεςμα τθν μείωςθ τθσ ταχφτθτασ πλεφςθσ και τθν προςζγγιςθ του Ε/Γ-Τ/Γ ςτον λιμζνα Πειραιά με ςυμβατικι ταχφ-
τθτα.   
Πρόςκετα, κατά τθν εξζταςθ ςτατιςτικϊν ςτοιχειϊν για το ζτοσ 2018, που αφοροφν τα τρία Ε/Γ-Τ/Γ πλοία τθσ ίδιασ εται-
ρείασ δραςτθριοποιοφμενα ςτισ δρομολογιακζσ γραμμζσ του Αργοςαρωνικοφ, ανεδείχκθ ότι εκ του ςυνόλου των είκοςι 
περιςτατικϊν, τα ζξι οφείλονται ςε αδυναμία διατιρθςθσ υπθρεςιακισ ταχφτθτα πλεφςθσ επί πεδίλων, εκ των οποίων οι 
τζςςερεισ περιπτϊςεισ οφείλονταν ςε εμπλοκι ξζνων αντικειμζνων και οι δφο λόγω των ςυνκθκϊν κυματιςμοφ κατά τον 
πλου. Τπό εξζταςθ και ανάλυςθ τελοφν τα λοιπά δεκατζςςερα ναυτικά ςυμβάντα, τα οποία αφοροφν μθχανικζσ βλάβεσ, 
με αποτζλεςμα τθν ςυνζχιςθ του πλου με ςυμβατικι ταχφτθτα,  8 περίπου κόμβων, αντί τθσ υπθρεςιακισ 30-32 κόμβων. 

Σο περιεχόμενο τθσ Προςωρινισ Ζκκεςθσ διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ, βαςίηεται ςε διακζςιμεσ πλθροφορίεσ, οι 
οποίεσ ζχουν ςυγκεντρωκεί κατά τθ διαδικαςία τθσ τεχνικισ διερεφνθςθσ.  
Η ολοκλιρωςθ τθσ διαδικαςίασ ενδζχεται να εντοπίςει νζα ςτοιχεία και να επιφζρει μεταβολζσ ι τροποποιιςεισ ςτα 
παρεχόμενα ςτοιχεία τθσ Προςωρινισ Ζκκεςθσ.  

Διερεφνθςθ  
Για τον προςδιοριςμό των αιτιϊν που οδιγθςαν ςτα υπό διερεφνθ-
ςθ ναυτικά ςυμβάντα εξετάηονται παράγοντεσ που ςχετίηονται με τισ 
ιδιαιτερότθτεσ και τα χαρακτθριςτικά πλεφςθσ τθσ ςυγκεκριμζνθσ 
κατθγορίασ πλοίων.   
  
 
 

Η τελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ  αναμζνεται να 
ολοκλθρωκεί ςε ςφντομο χρονικό διάςτθμα  και 
ςχζδιο αυτισ κα αποςταλεί προσ τα ενδιαφερόμε-
να μζρθ με ςκοπό τθ διατφπωςθ απόψεων και 
ςχολίων κατά τα οριηόμενα ςτον Κανονιςμό 
1286/2011/ΕΕ. 
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Διεξαγωγι  

Σεχνικισ  

Διερεφνθςθσ 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264)  
Η διεξαγωγι τθσ τεχνικισ διε-

ρεφνθςθσ δεν επιδιϊκει τθν 

απόδοςθ ι τον επιμεριςμό 

ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Ζχει 

αποκλειςτικό ςκοπό, μζςω τθσ 

διαδικαςίασ τθσ ανάλυςθσ, ςτον 

προςδιοριςμό των ςυντελεςτι-

κϊν παραγόντων και αιτιϊν που 

οδιγθςαν ςε ζνα ναυτικό ατφ-

χθμα ι ναυτικό ςυμβάν, ςτθν 

εξαγωγι χριςιμων ςυμπερα-

ςμάτων και διδαγμάτων και 

ςτθν υποβολι ςυςτάςεων α-

ςφαλείασ ι προτάςεων προσ τα 

εμπλεκόμενα με το ναυτικό 

ατφχθμα ι ςυμβάν μζρθ, με 

απϊτερο ςτόχο τθν πρόλθψθ ι 

αποφυγι παρόμοιων ναυτικϊν 

ατυχθμάτων ςτο μζλλον. 

Σελικι ζκκεςθ διερεφνθςθσ  

θμεία  ιδιαίτερου         
ενδιαφζροντοσ  

Η  προςωρινι ζκκεςθ 
ςυντάχκθκε ςφμφωνα  
με τθν § 2 του άρκρου 
16 του ν. 4033/2011, 
όπωσ ιςχφει. 

Η παροφςα προςωρινι 
ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί 
χωρίσ να λαμβάνεται 
υπόψθ οποιαδιποτε 
διαδικαςία διοικθτικι, 
πεικαρχικι, αςτικι ι 
ποινικι.  

Η Προςωρινι Ζκκεςθ 
επιδιϊκει να παρου-
ςιάςει μια περίλθψθ 
των γεγονότων που 
ςυνζβθςαν ςτισ 11, 12, 
16 και 19-06-2018 και 
οδιγθςαν ςε ναυτικά 
ςυμβάντα.  

Η Προςωρινι ζκκεςθ 
δεν κακιςτά νομικι 
ςυμβουλι και δεν κα 
πρζπει να εκλαμβάνε-
ται ωσ τζτοια. 
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ΣΟΙΧΕΙΑ  ΠΛΟΙΟΤ 

Όνομα πλοίου FLYING DOLPHIN XXIX 

θμαία                     Ελλθνικι 

Αρ. Νθολογίου                     ΠΕΙΡΑΙΑ 10232 

Σφποσ πλοίου           Ε/Γ— Τ/Γ  

ΔΔ SW 9853 

Ολικό μικοσ (m)           34,25 m  

Πλάτοσ (m) 5,80 

Ζτοσ κακζλκυςθσ 1991 

Σόποσ Ναυπιγθςθσ  ΡΩΙΑ 

Τλικό καταςκευισ ΑΛΟΤΜΙΝΙΟ 

Ολικι χωρθτικότθτα (ΚΟΧ) 161,629 

Αρικμόσ και τφποσ προωςτιριων   
μθχανών / Ιπποδφναμθ 

Δφο (02) Μ.Ε.Κ DIESEL MTU 2610 BHP  

Αρικμόσ Πλθρώματοσ -06- 

Πλόεσ  ΕΩΣΕΡΙΚΟΤ 

Α.Ο. Πιςτοποίθςθσ Κλάςθσ BUREAU VERITAS 

Πλθροφορίεσ   ναυτικοφ ατυχιματοσ 

Ημερομθνία  11,12,16 και 19 Ιουνίου 2018  

Σφποσ ναυτικοφ ατυχιματοσ Ναυτικό ςυμβάν  

Επικρατοφςεσ καιρικζσ ςυνκικεσ Άνεμοι Βόρειοι 4-5 BF 

Σοποκεςία αρωνικόσ 

Τλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο 
 

Ουδεμία  


