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ΤΣΑΗ ΑΦΑΛΕΙΑ ΤΠ’ ΑΡ.: 14/2013 

Κείμενο ςυςτάςεωσ: 

Η εξζταςθ τοποκζτθςθσ ςυςτιματοσ οπτικοακουςτικισ ειδοποίθςθσ για τθν αφξθςθ των 

υδάτων ςτον χϊρο μθχανοςταςίου. 

Αρικμόσ εκκζςεωσ ςτθν οποία 

διατυπώκθκε: 

03/2013: Βφκιςθ τθσ φορτθγίδασ «ΑΓΙΟΣ 

ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ» 

(Δείτε την ζκθεση εδώ.) 

Φορζασ προσ τον οποίο διατυπώκθκε: Ιδιοκτιτθσ φορτθγίδασ  

Ημερομθνία κατά τθν οποία εκδόκθκε: 14/11/2014 

χόλια – επεξθγιςεισ: 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕ ΑΣΤΧΗΜΑΣΟ 

Τφποσ πλοίου : Αυτοκινοφμενθ φορτθγίδα 

Ζτοσ καταςκευισ : 1994 

Βφκιςθ φορτθγίδασ 

Ιςτορικό  

Η αυτοκινοφμενθ φορτθγίδα, που δραςτθριοποιοφνταν ωσ βοθκθτικό ςκάφοσ καλάςςιασ 

εγκατάςταςθσ μυδοκαλλιζργειασ, εκτελοφςε εργαςίεσ ςε μονάδα μυδοκαλλιζργειασ, ςε 

απόςταςθ 700 μζτρων περίπου από τθν ακτι. Κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν τθσ πιρε 

απότομθ κλίςθ, ανατράπθκε και βυκίςτθκε. Ο Κυβερνιτθσ και οι τρεισ επιβαίνοντεσ που 

βρίςκονταν πάνω ςτο ςκάφοσ, βρζκθκαν ςτθ κάλαςςα. Το ςυμβάν ζγινε αντιλθπτό από 

ςκάφοσ που βριςκόταν ςε κοντινι απόςταςθ, το οποίο ζςπευςε αμζςωσ και περιςυνζλλεξε 

τον Κυβερνιτθ και τουσ επιβαίνοντεσ του και τουσ μετζφερε ςτο λιμζνα. Από το περιςτατικό 

δεν ςθμειϊκθκε τραυματιςμόσ. 

 

http://www.hbmci.gov.gr/js/investigation%20report/final/03-2013%20AGIOS%20DIONYSIOS.pdf
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Ζκταςθ τθσ ηθμιάσ  

Βφκιςθ τθσ φορτθγίδασ, θ οποία ανελκφςτθκε τθν επόμενθ θμζρα και μετά τθν 

πραγματοποίθςθ εργαςιϊν επιςκευισ επαναδραςτθριοποιικθκε ωσ βοθκθτικό ςκάφοσ 

μυδοκαλλιζργειασ. 

Πικανι αιτία  

Σφμφωνα με τα ςυλλεχκζντα ςτοιχεία τθσ διεξαχκείςασ διερεφνθςθσ, τεκμαίρεται ότι θ 

βφκιςθ του ςκάφουσ οφειλόταν ςε ειςροι υδάτων ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου, ο οποίοσ 

προβλζπεται να είναι ςτεγανόσ. Η εν λόγω ειςροι προιλκε από οπζσ ςτο πρυμναίο τμιμα του 

καταςτρϊματοσ και τον κακρζπτθ τθσ πρφμνθσ, από τισ οποίεσ διερχόταν ο μθχανιςμόσ 

πθδαλιουχίασ. Η περιοχι των εν λόγω ανοιγμάτων καλυπτόταν από ξφλινθ καταςκευι, θ 

οποία δεν επζτρεπε τον εντοπιςμό τθσ ειςροισ από τον Κυβερνιτθ ι τουσ επιβαίνοντεσ.  

 

Εικόνα 1: Φωτογραφία του ςκάφουσ όπου εμφανίηεται θ καταςκευι για τθν ανακρζμαςθ των μυδιϊν (1), ο 

υδραυλικόσ μθχανιςμόσ για τθν άρςθ των μυδιϊν από τθ κάλαςςα (2) και το κάλυμμα μθχανοςταςίου(3).  
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Διδάγματα που πρζπει να αντλθκοφν  

Η αναγκαιότθτα τοποκζτθςθσ ςυςτιματοσ οπτικοακουςτικισ ειδοποίθςθσ για τθν αφξθςθ των 

υδάτων ςτον χϊρο μθχανοςταςίου.  

 

Εικόνα 2: Σο ςθμείο ζδραςθσ του μθχανιςμοφ πθδαλίου (1) και το ςθμείο από το οποίο ο μθχανιςμόσ 

διαπερνοφςε το περίβλθμα του ςκάφουσ καταλιγοντασ ςτθν άρμοςθ με το πθδάλιο (2).  

60 εκ.  

2  

1

  


